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Im Gegensatz zu alien bekannten Ausfuhrungs- 
formen von Schiffshebewerken und Schachtschleusen 
wird nach der Erfindung eine Losung fur die voriiber- 
gehende. Stapelung des Schleusenfullwassers zu finden 
5 versucht, damit das Heben und Senken des Schiffes 
durch das Heben und Senken des Wasserspiegels wie 
iiblich stattfindet Bewegt wird also das Wasser und 
nicht irgendein Hilfskorper zum Heben und Senken 
des Schiffes. In den bekannten Fatenten wird das 

io Schleusenwasser vorubergehend in Seitenzellen oder 
Speichem gelagert. Man kann nun gleichsam statt 
dieser die obere Haltuhg als Speicber benutzen, wenn 
man die Schleusenkamm er luftdicht abschlieBt, d. b. 
mit einer Decke deraxt versieht, daB sie einen Luft- 

15 uberdruck gleich der Different des Wasserspiegels Ober- 
wasser zum Unterwasser ausbalten kann. Ea handelt 
sich also um die Herstellung einer voriibergebend unter 



Druckluft zu setzenden Schleusenkamm er, abnlich 
wie dies ja bei Luftdruckgrundungen fur Caissons bis 
zu groBen Tiefen von 25 bis 30 m maximum geschiebt. ao 
Die so ausgebildete Schleusenkammer erhalt an der . 
oberen Haltung ein wasser- und luftdicht abschlieBen- 
des Tor und ein ebensolches Tor auf der Gegenseite 
der Schleuse an der unteren Haltung. Ferner wird • 
die obere Haltung mit der Schleusenkammer durch 35 
Rohrleitungen verbunden, die unmittelbar auf Sohlen- 
hohe seitlidi oder in der Mitte derselben ausmiinden 
und die dazu dienen, das Wasser vom Oberwasser 
nach der Kammer durch Freifall oder durch Luft- 
druck von dieser nach dem Oberwasser zuruckzu- 30 
befordern. Die Eintrittsofinungen der Verbindungs- 
rohre vom Oberwasser zur Kammer miissen obere 
AbschluBschieber erhalten, die das Rucklaufen des 
durch Druckluft hochgehobenen Wassers verhindern, 
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z. B, Zylin derscmitzen oder ahnlich wirkende ein- 
fache Verschlusse, die automatisch sich unter dem 
Oberwasserdruck schlieBen, sobald der Druck von 
unten aufhort Der Luftdruck in der Kammer muB 
5 maximal gleich der WasserspiegeldifEerenz Ober- 
wasser — Unterwasser hergestellt werden. Selbstver- 
standlich kann bei ganz groBen Hubhohen die Schleuse 
zwei- oder mehrstufig nach dem gleichen Prinzip aus- 
gefuhrt werden, wobei immer die obere Stufe der Hal- 
io rung fur die zu stapelnde Wassermenge der nachsten 
Stufe den Speicher bildet Betragt die Gefallshohe 
der Staustufe mehr als io bis 15 m, wird zweckmaBig 
das Absinken des SchifEes ohne Bemannung erfolgen, 
wobei die Fuhrung des Schiffes in der Kammer in 
*5 einfachster Weise erfolgen kann durch vertikal ver- 
schiebliclie Verankerungsbocke oder Steifen. 

Der Schleusungsvorgang ist denkbar einfach. Die 
Kammer wird von Oberwasser durch -die beschrie- 
benen Leitungen mit Wasser gefullt. Das Schiff fahrt 
20 durch das geofmete Oberwassertor ein und wird ent- 
sprechend in seiner Lage seitlich gesichert. Die Mann- 
schaft verlaflt das Schiff, falls die Gefallsstufe und 
damit die Druckhdhe zu grofl sind. Das Oberwassertor 
wird geschlossen und die Kammer derart unter Druck 
a 5 gesetzt, da_6 das Wasser durch die in Sohlenhohe aus- 
mundenden Leitungen nach der oberen Haltung bzw. 
nach der oberhalb anschlieBenden Schleuse entweicht. 
Ist die Wasserspiegelhohe der nachsten unteren Stufe 
erreicht, so wird der normale atmospharische Druck 
30 in der Schleusenkammer hergestellt, das untere 
Tor gefiffhet und das Schiff in den Unterwasser- 
kanal oder in die nachste Schleusenkammer hinaus- 
geschleust. 

Das Heben des Schiff es erfolgt in genau umgekehrter 
35 Reihenfolge, wobei es genugt, fur das Fiillen die Schie- 
ber der Verbindungsleitungen nach dem Oberwasser 
* bzw. nach der oberhalb liegenden Schleusenstufe zu 
ofmen, nachdem vorher das AbschluBtor des Unter- 
wasserkanals nach Einfahrt des Schiff es geschlossen 
40 wurde. 

Ebenso wie man mehrere Schleusenstufen unter- 
einander anordnet, Trann man auch zwei oder mehrere 
Kammern seitlich nebeneinander ausfuhren mit dem 
Vorteil, daB in einer Kammer das Heben, in der 
45 zweiten das Senken des Schiffes erfolgt, wodurch 
weniger als die halbe Arbeit fur das Heben des Wasser- 
spiegels notwendig wird. 

Ist nur ein Schiff zu schleusen, so bildet die Kammer 
der zweiten Schleuse den Wasserspeicher fur den Be- 
So trieb der ersteren, und der Krartverbrauch ist der 
doppelte. 

In der Zeichnung sind in schematischer Form die 
einzelnen Forrhen der Schleusenanordnung dargestellt. 

Fig. 1 und 2 zeigen eine Schleuse mit einer Stufe; 
55 Fig. 3 zeigt eine von drei Stufen; 

Fig. 4 stellt den Querschnitt einer Doppelschleuse 
dar. 

Natiirlich laBt sich ohne weiteres die Losung mit 
den seitlichen Stapelzellen und der Kammer mit 
60 Druckluft kombinieren, wobei durch einen relativ 
kleinen Luftdruck in der Kammer die Fullung der 
Zellen erfolgt und durch einen entsprechend grofieren 
Luftdruck das Freihalten von Wasser der Zellen bei 



voller Schleusenkammer. Auch kann man diesenLuft- 
druck in den Zellen ersparen, wenn man durch ent- 65 
sprechende Schieber die Zellen verschlieBbar gegen 
AuBendruck des Wassersin der Kammer macht. Diese 
Schieber brauchen allerdings nur bet&tigt zu werden 
beim Fullen der Kammer in der Reihenfolge von 
unten nach oben entsprechend der Leerung der Seiten- 70 
zellen und konnen off en bleiben beim Leeren der 
Kammer bzw. geleerter Kammer. 

Die Arbeitsleistung fur die Herstellung der Druck- 
diSerenz zum Heben und Senken des Schiffes wird 
vermin dert, wenn die Luft aus der zu fullenden Kam- 75 
mer in die zu leerende gepumpt wird, wodurch in der 
ersten durch die Verdunnung eine beschleunigte Ful- 
lung und in der zweiten durch die Luftverdichtung 
eine entsprechend rasche Leerung erfolgt. 

Der Unterschied gegenuber den oben angezogenen 80 
Patenten besteht nun darin, daB die Schleusen- 
kammern selbst im Zusammenhang mit dem Ober- 
wasserkanal bzw. der oberhalb anschlieBenden 
Schleusenstufen zur Wasserbewegung und Lagerung 
herangezogen werden. Die Losung ist daher unter 85 
Umstanden billiger als die seither aufgezeigten, weil 
nur eine etwas abgeanderte Schleuse auszufQhren ist 
ohne. Zusatzbauten, allerdings derartig verstarkt, daB 
die Wande und Decken dem Luftdruck der Stau- 
stufenhohe widerstehen. 90 

In der Zeichnung ist die Schleusenkammer sche- 
matisch dargestellt und mit K bezeichnet, die voll- 
kommen geschlossen ist und durch ein luft- und wasser- 
dichtes Tor T x mit dem Oberwasser und dem Tor T 2 
mit dem Unterwasser verbunden ist. Nach Ofmen des 95 
Oberwassertores und Eintritt des Schiffes wird das 
Tor T ± geschlossen und entsprechend der Luftdruck 
hergestellt, wodurch das Wasser aus der Kammer 
durch die Rohrleitung R in den Oberwasserkanal zu- 
rucktritt. Das untere Tor wird dann geofEnet, nach- 100 
dem vorher Luftausgleich hergestellt wurde, und das 
Schiff fahrt aus nach dem Unterwasserkanal. Das 
zu hebende Schiff fahrt ein, das Tor T 2 wird geschlossen 
und durch Ofmen der Scmltzen in den Rohrleitungen R 
das Wasser vom Oberwasserkanal zur Fullung der 105 
Kammer entnommen. Nach Ausspiegelung des Was- 
sers wird das obere Tor T 3 geofmet, und das Schiff 
fahrt aus. 

In Fig. 3 ist dargestellt, wie bei einer Schleusen- 
treppe in derselben Weise die Wasserbewegung durch no 
entsprechenden Uberdruck in der Kammer geregelt 
werden kann, wobei jewefls die oberhalb Iiegende 
Kammer bzw. die obere Haltung fur die Speicherung 
beim Leeren der unteren benutzt wird, fur K Z K 2 , 
ffir K 3 K x und fur K t die obere Haltung. 115 

In Fig. 4 ist im Querschnitt eine Doppelschleuse 
dargestellt. Die Senkung des Wasserspiegels in der 
Kammer K 2 erfolgt durch Luftuberdruck, was gleich- 
zeitig die Fullung der Kammer K x hervorruft. Der 
AbschluB der Kammer durch Tore und der Schleusen- 120 
vorgang ist im Hbrigen der ubliche und mdglich, so- 
bald die entsprechenden Wasserstahde hergestellt 
sind. 

Selbstverstandlich ist es moglich, die Schleusen- 
treppe in Doppelschleusenform auszufuhren, wobei 125 
die Regulierung des Wasserspiegels in gleicher Weise 



BEST AVAILABLE COPY 



893 778 



3 



durch Luftdruck erfolgt, aber gegebenenfalls in kom- 
binierter Form, wie sie in Fig. 3 und 4 beschrieben ist. 

PATENTANSPRCCHE: 

1. Spar-Schachtschleuse, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Kammer allseitig vollkommen so 
geschlossen ist, daB sie nach SchlieBen der Tore 
nach dem Oberwasser und dem Unterwasser unter 
Druckluft gesetzt werden kann. 

2. Schleuse nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Oberwasser durch emeu oder 
mehrere Kanale mit der Kammer verbunden ist, 
die in Sohlenhdhe oder Sohlenmitte ausmiinden 
und die an der Eintrittsofmung im Oberwasser- 
kanal durch Zylinderschutze od. dgl. geschlossen 
sind. 

3. Schleuse nach Anspruch 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB bei entsprechendem Ofmen 
und SchlieBen der wasser- und luftdichten Ober- 
wasser- und Unterwassertore und Erzeugung von 



Luftiiberdruck in den Schleusenkammern die 
SchifTe vom Oberwasser nach dem Unterwasser 
gesenkt werden, wobei die Absenkung des Wasser- 
spiegels durch Druckluft erfolgt, indem das Wasser 25 
durch die Kanale nach dem Oberwasserkanal ent- 
weicht. 

4. Schleuse nach Anspruch 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB bei groBer H5he der Stau- 
stufe mehrere Schachtschleusen hintereinander- 30 
geschaltet sind, wobei jeweils die Kammer der 
oberen Stufe, beginnend mit dem Oberwasserkanal, 

als Speicherraum fur die beim Abschleusen ver- 
drangten Wassermengen aus der nachstfolgenden 
Kammer dient. 35 

5. Schleuse nach Anspruch 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB jeweils eine Doppekchleusen- 
kammer bei einer ein- oder mehrstufigen Schleusen- 
treppe vorhanden ist, wodurch das gleichzeitige 
Auf- und Abschleusen von Schiffen bei bedeutend 40 
vermindertem Kraftverbrauch pro Schiff moglich 
wird. 
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